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La presents invention concerne d'une mani^re g^n^rale les em- 
brayages a diaphragme, notainment pour v^hicules automobiles, et 
vise plus particulidrement la partie de ces embrayages, dite m6ca- 
nisme, qui, formant usuellement par elle-mSme une entity, est ^ 
rapporter sur un plateau de reaction, ou volant, avec insertion, 
entre elle et ce plateau de reaction, d'vm disque de friction. 

D'une mani^re g6n6rale, un tel m^canisme d'embrayage comporte 
usueJ toi ea: une premier e piece globalement annulaire, dite couvercle, 
qui pr^sente radialement, k sa peripberie externe, un rebord apte 
S en permettre la fixation au plateau de reaction ^ equiper, une 
deuxitoe piSce globalement annulaire, dite diapbragme, qui compor- 
te une partie p6riph§rique formant rondelle Belleville, et une par- 
tie centrale fragmentee en doigts radiaux formant levier de d6- 
brayage, des moyens d* assemblage qui assujettissent de mani^re pi- 
votante le diaphragme au couvercle, et une troisiSme piece globa- 
lement annulaire, dite plateau de pression, sur laccuelle le dia- 
phragme porte par sa partie periph&rique, et qui est solidaire en 
rotation du couvercle tout en ^tant mobile axialement par rapport 
^ celui-ci. 

En service, le diaphragme, qui trouve un appui, dit ci-apr^s 
par commodity appui primaire, sur le couvercle, ou sur une piece 
elle-m§me en appui sur celui-ci, sollicite le plateau de pression 
en direction du plateau de reaction, en sorte qpie le disque de 
friction, serr6 entre ces plateaux, se trouve solidaris6 en rota- 
tion avec ceux-ci : I'embrayage est alors engag6. 

Potir assurer le disengagement de I'embrayage, il faut, avec 
une pidce mobile axialement usuellement dite butie de d^brayage, 
appliqiier aux doigts radiaux du diaphragme, k l'extr€mit6 de ceux- 
ci proche de I'axe de 1 'ensemble, iine force, usuellement dite char- 
ge de dibrayage, propre ^ contraindre le diaphragme ^ reiacher 1' 
effort qu'il applique au plateau de pression et permettre ainsila 
liberation du disque de friction. 

Par nature, en raison m^me de la structure en rondelle Belle- 
ville de sa partie piriphirique formant pour I'essentiel les moyens 
ilastiques qu"il constitue, un diaphragme presente, ainsi c[u'on le 
sait, une caractiristique de charge de debrayage, roesur^e au droit 
de I'extrimiti de ses doigts radiaux, qui, pour une course axiale 
donn^e, dite ci-apr^s course de debrayage, de ladite extrSmitg de 
ces doigts radiaux, sous la sollicitation de la butie de debraya- 
ge, et ^ compter d'une position initiale donnie desdits doigts ra— 
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diaux, passe par une valeur de cr§te maximale avant d'atteindre sa 
valeur finale, au terrae de ladite course de debrayage, pour la po- 
sition finale de ladite extr6mit6 desdits doigts radiaux. 

La courbe representative de cette charge de d^brayage en fonc- 
5 tion de la course de d^brayage prSsente done globalement un ensel- 
lement car actSr istique . 

En pratique, au cours de la vie d'un embrayage a diaphragme, 
la valeur de crfete et la valeur finale de la charge de d^brayage 
du diaphragme varient ; elles dependent en effet conjointement de 
10 la configuration globale du diaphragme pour I'^tat d • engagement de 
1' embrayage, et done elles dependent notamment du degre d'usure 
des garnitures de frottement port^es par le disque de friction, le 
plateau de pression, de la position duquel audit 6tat d'engagement 
depend ladite configuration du diaphragme, ^tant d'autant plus 
15 rapprochS du plateau de reaction que I'usure de ces garnitures de 
frottement est prononc^e. 

II est ainsi possible de dire que, ramenSes au seul mScanisme 
d' embrayage pris isolSment, la valeiir de cr^te et la valeur finale 
de la charge de d^brayage du diaphragme dependent conjointement de 
20 la distance axiale, dite ci-aprds par commodity distance de refe- 
rence, qui, pour la position initiale de I'extr^mite des doigts 
radiaux du diaphragme au dSbut d'une course de d^brayage, s^pare, 
de la face du bord radial du couvercle axialement opposSe au dia- 
phragme, la face du plateau de pression tournee vers ce bord ; oet- 
25 te distance de reference peut, en pratique, varier d'une distance 
de reference maximale, pour un disque de friction neuf , ^ une dis- 
tance de reference minimale, pour un disque de friction usage, voire 
mfeme pour une absence de disque de friction lorsque le mecanisme d' 
embrayage concerne est en stockage. 
30 L"un des problfemes majeurs qui se pose dans la realisation des 

mecanismes d' embrayage H diaphragme du type envisage ci-dessus se 
situe au niveau des moyens d' assemblage assujettissant de manifere 
pivotante le diaphragme au couvercle. 

En effet, alors que, comme mentionne ci-dessus, le diaphragme 
35 trouve un premier appui, dit ici par commodite appui primaire,sur 
le couvercle ou sur une piSce elle-m§me en appui sur celui-ci, ces 
xnoyens d* assemblage doivent former pour le diaphragme un deuxieme 
appui, dit ci-apr^s par commodite appui secondair , ^ niveau avec 
le precedent, tout en autorisant le mouvement de basculement que 
40 connait la partie p6ripherique formant rondelle B lleville de ce 
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diaphragm lors du passage d'un etat d' engagement a un etat de de- 
sengagement de 1 * embr ayage concerne . 

En pratique, par montage, les moyens d' assemblage assujettis- 
sant de manidre pivotante le diaphragrae au couvercle appliquent 
5 axialement audit diaphragme, entre les appuis primaire et secondai- 
re de celui-ci, une charge de serrage elastique d^terminee. 

Suivant une premiere option, et c'est le cas notamment dans le 
brevet fran<;ais No 1.392.569 depose le 24 Janvier 1964, cette char- 
ge de serrage Elastique est, par construction, systSmatiquement in- 
10 ffirieure k la charge de debrayage du diaphragme, ce qui permet d' 
obtenir une progressivit6 accentuee d'un passage de I'embrayage de 
son 6tat d' engagement a son 6tat de disengagement. 

Cette disposition, qui a donne et donne encore satisfaction, 
au moins pour certaines applications, et qui se caractirise par un 
15 gcartement des appuis primaire et secondaire du diaphragme lors du 
dSsengagement de I'embrayage est de nature a conduire ^ un jeu 
axial entre le diaphragme et ses appuis, qui, non seulement est 
nuisible Ik la levee du plateau de pression vis-a-vis du plateau de 
reaction H la fin d'une course de debrayage, et done a un desser- 
20 rage correct du disque de friction, mais encore est gSn&cateur de 
bruits et d*usiu:e. 

Suivant une deuxidme option, et c'est le cas notamment dans le 
brevet frangais No 1.599.075 depos6 le 27 Novembre 1968, la force 
de serrage Elastique appliquee au diaphragme par les moyens d'as- 
25 semblage assujettissant de mani^re pivotante au couvercle est, par 
construction, syst6matiquement supSrieure a la charge de debrayage 
du diaphragme, en sorte que toute apparition de jeu entre celui-ci 
et le couvercle est empich^e. 

Cette disposition, qui se caracterise done par un contact per- 
30 manent entre le diaphragme et son appui primaire et qui est de ce 
fait favorable ^ I'obtention d'une levee satisf aisante po\ir le pla- 
teau de pression h la fin d'une course de debrayage, a cependant 
pour Inconvenient de s'opposer k la liberty de mouvement dont doit 
par allleurs bin^ficier le diaphragme pour Stre en raesure de bas- 
35 culer correctement et aisement lors du passage de I'embrayage de 
son 6tat d* engagement It son etat de desengagement . 

En outre, en raison des frottements important s dus au serrage 
Elastique qu'elle implique, cette disposition introduit inivitable- 
ment un effet d'hyst^r^sis notable dans 1' ensemble, notamment au 
40 niveau de la ccmimande. 
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Enfin, par la surcharge des appuis du diaphragme qui en rS- 
sulte, elle provoque une usure accentuee de ceux-ci. 

La pr^sente invention a d'une maniere genirale pour objet une 
disposition conduisant i un compromis particuliSrement avantageux 
entre les deux options prec^dentes, pour une fraction au moins de 
la duree de vie d'un embrayage. 

De maniere plus precise, la presente invention a pour objet 
un mficanisme d' embrayage ^ diaphragme, notamment pour v^hicule 
automobile, du genre comportant une premiere pidce globalement 
annulaire, dite couvercle, qui presente radialement, a sa pgriph^ 
rie externe, un rebord apte ^ en permettre la fixation a un pla- 
teau de reaction ou volant, une deuxierce piece globalement annu- 
laire, dite diaphragme, qui comporte une partie periphgrique for- 
mant rondelle Belleville et une partie centrale fragment^e en 
doigts radiaux, des moyens d* assemblage qui assujettissent de ma- 
niere pivotante le diaphragme au couvercle en appliquaiit axiale- 
ment audit diaphragme une charge de serrage elastique d6termin6e, 
et une troisi^me pidce globalement annulaire, dite plateau de 
pression, sur laquelle le diaphragme porte par sa partie p6riph6- 
rique et qui est solidaire en rotation du couvercle tout en 6tant 
mobile axialement par rapport ^ celui-ci, ledit diaphragme pr6- 
sentant une caract6ristique de charge de dSbrayage, mesurSe au 
droit de l-extrfiraitg de ses doigts radiaux, qui, pour une course 
axiale donnge, dite ci-apr&s course de d^brayage. de ladite ex- 
tremity de ses doigts radiaux ^ compter d'une position initiale, 
passe par une valeur de crfete maximaie avant d'atteindre sa va- 
leur finale, au terme de ladite course de dfibrayage, pour la po- 
sition finale de ladite extr&nitg desdits doigts radiaux, et les- 
dites valeurs de crSte et valeurs finales de la charge de d6brai»- 
ge dependant conjointement de la distance axiale, dite ci-aprfes 
distance de rSfSrence, qui, pour la position initiale de I'extrg- 
mit6 des doigts radiaux du diaphragme, separe, de la face, du re- 
bord radial du couvercle axialement opposge au diaphragme, J.a fa- 
ce du plateau de pression tournge versce rebord, et qui peut varier 
35 d'une distance de reference raaximale a une distance de rgfgrence 
minimale. ce m^canisme d 'embrayage etant caract6ris6 en ce que la 
charge elastique de serrage du diaphragme est comprise entre, d' 
une part, la valeur de crSte de la charge de d6brayage dudit dia- 
phragme a distance de reference minimale, et, d' autre part, celle 
des valeurs finales de cette charge de debrayage H distance derd- 
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f^rence minimale et ^ distance de r^f^rence maximale qui est la 
plus grande* 

D^s lors, suivant 1 ' invention, au cours de la co\irse de dS- 
brayage n^cessaire pour passage de I'einbrayage de son ^tat d'en- 
5 gagement k son gtat de disengagement, les appuis primaire et se- 
condaire du diaphragme s'^cartent temporairement elastiquement 1' 
un de 1* autre, en sorte que le diaphragms trouve toute la liberty 
mScessaire h un bon basculement qui peut se faire de mani^re ais6e 
et n'impliquer qu'une usure n^gligeable de la partie p^riplieric[ue 
10 formant rondelle Belleville de ce diaphragme, cependant que, au 
terme de la course de dibrayage, lesdits appuis sont de nouveau 
rapproch^s l*un de 1 'autre, et serrent a nouveau le diaphragme, 
en sorte que toute la levSe souhaitable pour le plateau de pres- 
sion est assurie, 
15 Autrement dit, si, suivant 1* invention, le diaphragme perd 

moment an6ment contact avec son appui primaire au cours d'une cour- 
se de dibrayage, il se retrouve correctement en appui contre ce- 
lui-ci avant le terme de cette course. 

Ainsi le micanisme d'embrayage suivant 1* invention ben^ficie 
20 des avantages d"un serrage Slastigue du diaphragme entre ses ap- 
puis sans en avoir les inconvenient s d'hyt6r4sis, de frottements 
accentu6s, et d" usure, et sans avoir egalement les inconvSnients 
d'une perte de levie pour le plateau de pression. 

lies caract6ristiques et avantages de 1' invention ressortiront 
25 d'ailleurs de la description qui va suivre, titre d'exemple, en 
reference aux des sins sch^matiques annexes sur lesq^iels : 

la figure 1 est une demi-vue en coupe axiale d'un mecanisme 
d'embrayage h diaphragme suivant 1' invention, pour l'6tat d* enga- 
gement de I'embrayage concerne ; 
30 les figures 2 et 3 sont des vues analogues ^ celle de la fi- 

gure 1 et illustrent deux phases successives du passage de cet 
esBbrayage de son £tat d' engagement ^ son etat de desengagement ; 

la figure 4 est Egalement une vue analogue ^ celle de la fi- 
gure 5, le mecanisme d'embrayage suivant 1' invention itant repri- 
35 sente isol&nent, en position de stockage ; 

la figure 5 est un diagramme illustrant 1' invention, pour un 
premier cas de mise en oeuvre de celle-ci ; 

la figure 6 est un diagramme analogue celui de la figure 5, 
pour un deuxi^me cas de mise en oeuvre de 1' invention ; 
40 les figures 8 '^15 sent toutes des vues partielles analogues 1^ celle 
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de la figure 1 et illustrent chacune respect ivement 1 ' application 
de 1- invention a des formes de realisation diffgrentes du mfica- 
nisme d'embrayage concern^. 

D'une maniSre g6n6rale, et conform&nent a ces figures, un m6- 
canisme d'embrayage suivant 1 'invention forme usuellement parlui- 
mSme une entity autonome, qui est designs par la rfifgrence gSnS- 
rale lo sur les figiares, et qui est destinS a 6tre rapportS sur 
un volant 11. schematise en traits interrompus sur les figures 1 
& 4. avec insertion, entre elle et ce plateau de reaction 11, d' 
un disque de friction 12 egaiement schematise en traits interrom- 
pus sur les figures 1^3. 

D'une manidre genSrale egaiement. un tel mecanisme d'embraya- 
ge 10 comporte usuellement une premiere pi^ce globalement annu- 
laire 13. dite couvercle. qui presente radialement . h sa periphev 
rie externe. un rebord 14 apte ^ en permettre la fixation au pla- 
teau de reaction 11 a equiper. par exemple 4 I'aide de vis non 
representees, une deuxifeme piece globalement annulaire 15, dite 
diaphragme, qui comporte une partie peripherique 16. formant ron- 
delle Belleville, et une partie centrals 17 fragment6e en doigts 
radiaux 18 formant levier de debrayage, des moyens d 'assemblage 
19 qui assujettissent de maniere pivotante le diaphragms 15 au 
couvercle 13. et une troisiSme pi^ce globalement annulaire 20, di- 
te plateau de pression, sur laquelle le diaphragme 15 porte par 
sa partie peripherique 16. et qui est solidaire en rotation du 
25 couvercle 13 tout en etant mobile axialement par rapport k celui- 
ci. 

ces dispositions sont bien connues par elles-m6mes notamment 
par le brevet frangais depose le 27 Mars 1975 sous le N»75 09588et 
publie sous le 2.305 .638. et .ne faisant pas partie de la presente 
30 invention, elles ne seront pas decrites plus en detail ici. 

Dans la forme de realisation illustree par les figures 1^4. 
un jonc 22 est directement embouti dans le couvercle 13, et ce 
jonc 22 Off re au diaphragme 15, sur une premiere face de la par- 
tie peripherique 16 de celui-ci, un premier appui annulaire 23, 
35 dit ici par commodite appui primaire. 

Corollairement. dans cette forme de realisation, les moyens 
d' assemblage 19 conportent une pluralite de pattes 24. qui sont 
chacune venues d'un seul tenant du couvercle I3, en r trait par 
rapport a la peripherie interne 21 de celui-ci. et qui comportent 
ch^acune une partie axiale 25 et. en bout de celle-ci, pliee a 1' 
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6querre par rapport a elle en direction de la peripherie externe 
du couvercle 13, une partie radiale d ' extr^mit^ 26. 

par sa partie axiale 25, une telle patte 24 est engagee dans 
l*un des passages 27 que presente le diaphragme 15 entre deux 
successifs de ses doigts radiaxax 18, a la racine de ceux-ci. 

par sa partie radiale 26, une patte 24 definit en outre avec 
sa partie axiale 25 un coude de calage 28 dans lequel se trouve 
cal6e sous precontrainte une couronne 30 appartenant comme elle 
aux moyens d* assemblage 19, et dans la partie mediane de cette 
couronne 30, est directement embouti un jonc 31 off rant au dia- 
pliragme 15, sur la deuxi^me face de la partie peripherique 16 de 
celui-ci, un deuxieme appui annulaire 33, dit ici par commodite 
appui secondaire, ^ niveau avec 1' appui primaire 23, c'est-^-dire 
sensiblement en regard de celui-ci, ou, autrement dit, sensible- 
znent sur une cir conference de mSme diam^tre que cet appui primai- 
re 23. 

par construction, les moyens d' assemblage 19 ainsi const itues 
appliquent axialement au diaphragme 15, entre les appuis primaire 
23 et secondaire 33 de celui-ci, une cliarge de serrage elastiques 
d6termin6e . 

pour l'6tat d • engagement , represents ^ la figure 1, de l*em- 
brayage form§ conjointemertt par le mecanisme 10, le disque de fcic- 
tion 12 et le plateau de reaction 11, le diaphragme 15, qui prend 
appui sur le couvercle 13 au droit de son appui primaire 23, sol- 
licite le plateau de pression 20 en direction du plateau de reac- 
tion 11. en sorte que le disque de friction 12, serre entre ces 
deux plateaux, est solidarlse en rotation avec ceux-ci. 

Pour passage de cet etat d' engagement ^ l'6tat de desengage- 
ment represents sur la figure 3, il faut appliquer au diaphragme 
15, au droit de I'extremite de ses doigts radiaux 18 proche de 
I'axe de 1' ensemble, a I'aide usuellement d'une piece montSe mo- 
bile axialement, dite butSe de debrayage, non representee, une 
charge de dSbrayage p ; une telle butSe de debrayage a StS par- 
tiellement schematisSe, en traits interrompus, sous la reference 
29, k la figure 1. 

Pour I'Stat d' engagement de I'embrayage, la face du plateau 
de pression 20 tournSe vers le rebord radial 14 du couvercle 13 
est sSparSe de la face de ce rebord radial 14 axialement opposSe 
au diaphragme 15 par une distance D, dite ci-apr^s distance de 
rSfSrence, dSterminSe par son appui sur le plateau de reaction 11 
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^ travers le disque de friction 12. 

Une telle distance de reference D depend done de I'epaisseur 
axiale du disque de friction 12, et, notamment, abstraction faite 
d'autres considerations, du degr6 6ventuel d'usure des garnitures 
de frottement port§es par ce disque de friction 12. 

Elle varie de ce fait entre une valeur maximale d' , ou dis- 
tance de reference maximale, lorsque le disque de friction 12 est 
neuf, et une valeur minimale D" , ou distance de reference minima- 
le, lorsque ce disque de friction est use. 

Pour plus de simplicite, cette distance de reference minimale 
D" sera consid^rSe comme 6tant celle s§parant, en p^riode de stoc- 
kage, figure 4, le disque de friction 12 6tant absent, la f ace du 
plateau de pression 20 tournee vers le rebord 14 du couvercle 13, 
de la face de ce rebord 14 axialement opposee.au diaphragme 15/ 
une telle absence de disque de friction pouvant ^tre assimilee ^ 
l*usure maximale de celui-ci. 

Corollairement , quel que soit le degr6 6ventuel d'usure du 
disque de friction 12, l*extr6mite des doigts radiaux 18 du dia- 
phragme 15 sur laquelle agit la but^e de d6brayage doit 6tre 1* 
Ob jet, sous la sollicitation de celle-ci, pour passage de I'em- 
brayage de son ^tat d' engagement ^ son etat de disengagement, d" 
une covirse axiale c d^terminee, dite course de d^brayage, k comp- 
ter d'une position initiale de ladite extremity desdits doigts 
radiaux correspondant ^ la distance de reference D concern^e. 

Autrement dit, figure 3, pour cette course de d6brayage C,l' 
extrimite des doigts radiaux 18 du diaphragme 15, considir^e au 
droit de la charge de d6brayage p qui leur est appliqu^e, passe 
d'une position initiale Rl sch^matisee en traits interrompus sur 
la figure 3, S une position finale R2, reprSsentSe en trait pleLn 
sur cette figure 3. 

En pratique, ainsi qu'on le salt, et tel que represents sur 
le diagramme de la figure 5, sur lequel on a port6 en abscisses 
la course de dibrayage C et en ordonnees une charge de dibrayage 
P definie comme etant la risultante sur 1 'axe de 1 'ensemble de 
la charge de debrayage p precisSe ci-dessus, la courbe represen- 
tative de cette charge de debrayage P present e un ensellement ca- 
racteristique, c 'est-ll-dire que, a pcortir d'une valetu: Initiale 
Vl, correspondant h la position initiale de I'extremite des doigts 
radiaux 18 du diaphragme 15, et supposee done nulle, elle passe 
par une valeur de crete maximale G, puis, au mo ins dans certains 
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cas, pr^cis^s ci-dessus, par une valeur de valine minimale H,avant 
d'atteindre sa valeur finale V2, au terme de la course de d^braya- 
ge C, pour la position finale correspondante R2 de ladite extr6- 
niit6 desdits doigts radiaux 18 du diapliragme 15. 

5 Mais, en pratique, la valeur de crSte G et la valeur finale 

V2 de la charge de d6brayage P dependent con jointement de la dis- 
tance de r^f^rence D. 

Au fur et ^ mesure que cette distance de reference diminue,la 
valeur de crSte G augmente, et passe ainsi d'une valeur de crfete 

10 minimale G', pour la distance de r4f6rence maximale D', ^ une va- 
leur de crSte maximale G" , pour la distance de reference minimale 
D" , suppos^e etre, comme propose ci-dessus, oelle correspondant 
une absence de disque de friction assimilee ^ une usure maximale 
de celui-ci . 

15 Ainsi, ^ un moment quelcongue de la vie de I'embrayage concer- 

ns, la courbe representative de la charge de debrayage P du dia- 
phragme se trouve con^rise entre deux courbes limites, I'une, T*, 
correspondant ^ un disque de friction neuf, 1' autre, T" , corres- 
pondant ^ un disque de friction totalement us6, ou absent. 

20 ces courbes T,T',T" ont normalement un trongon conimun, a par- 

tir de leurs valeurs de crGte respect ives G, G' , G" . 

La valeur finale V2, V2, V"2 correspondante de la charge de 
d€brayage se trouve sur ce trongon commun , ^ une distance d' abs- 
cisses de la charge initiale Vl, V1,V"1 ggale a la course de d6- 

25 brayage C. 

Dans le cas de mise en oeuvre illustrS par le diagramme de la 
figure 5, la valeur finale V'2 de la charge de debrayage pour un 
disque de friction neuf, c'est-ll-dire pour une distance de rSfS- 
rence maximale, est situSe en abscisses au-dela de la valeur de 

30 valine minimale H, tandis que la valeur finale v"2 de cette char- 
ge de debrayage pour un disque de friction us6 ou absent, c'est- 
^-dire poxir une distance de reference minimale, est en abscisses 
en-degIL de cette valeur de valine minimale et est sup6rieure ^ la 
valexir finale V'2 pr6c6dente de la charge de debrayage. 

35 Suivant 1' invention, la charge elastique de serrage S appli- 

qu6e au diaphragme 15 par les moyens d' assemblage 19 assujettis- 
sant celui-ci au couvercle 13 et def inie comme etant la rdsultan- 
te sur I'axe de 1' ensemble de la charge de serrage Elastique s 
prScisSe ci-dessus, est, par construction, comprise entre d'une 

40 part la valeur de crfete G" de la charge de debrayage du diaphrag- 
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me 15 ^ distance de r^f^rence minimale D" , et d'autre part celle 
des valeurs finales V2, V"2 de cette charge de d6brayage a dis- 
tance de reference maximale D" et a distance de r^f^rence minima- 
le D" qui est la plus grande ; il s'agit, dans la forme de mise 
en oeuvre illustr^e par le diagramme de la figure 5, de la valeur 
finale v"2 correspondant & la distance de rfif^rence minimale D" ; 
sur ce diagramme, figure en outre 1 ' intervalle I dans lequel se 
situe suivant 1' invention la charge de serrage ^lastique S* 

Si la valeur de cr6te de la courbe representative de la char- 
ge de dSbrayage est inferieure a la charge ^lastique de serrage 
S, et c'est le cas, ^ la figure 5, pour le d§but de la vie de 1' 
embrayage, le diaphragme 15 reste en permanence au contact de ses 
appuis primaire 23 et secondaire 33 lors du passage de 1 "embraya- 
ge de son etat d* engagement a son ^tat de desengagement , aussi 
bien d'ailleurs que lors de son retour ^ son 6tat d * engagement • 
Par contra, et, pour les raisons qui apparaitront ci-apr^s, 
on pr^voiera en pratique qu'il en soit ainsi dds le d€but de la 
vie de 1' embrayage, si, comme represents po\ar la courbe T & la 
figure 5, la valeur de crfete de la courbe representative de la 
charge de dSbrayage p est supSrieure a la charge eiastique de 
serrage S, il arrive un moment, lors du passage de 1* embrayage de 
son etat d' engagement a son etat de desengagement, o\X, la cheurge 
de debrayage p du diaphragme devenant super ieure ^ la charge de 
serrage eiastique S de celui-ci, les moyens d' assemblage 19 deve- 
loppant cette charge de serrage eiastique cddent elastiqueraent , 
en sorte que les appuis primaire 23 et secondaire 33 du diaphrag- 
me 15 s'ecartent I'un de 1' autre, et que, par consequent, tel qu' 
illustre ^ la figure 2, le diaphragme 15 perd contact avec le coit- 
vercle 13, un jeu J apparaissant entre ce diaphrctgme 15 et I'ap- 
pui primaire 23 pr6vu pour lui sur le couvercle 13. 

Le diaphragme 1 5 n ' est plus qu ' au contact de son appui secon- 
daire 33, en sorte que la courbe representative de la charge de 
debrayage presente, tel que schematise en trait plein sur le dia- 
gramme de la figure 5, un decrochement caracteristique par rappcrt 
a ce qu'elle devrait Stre si le diaphragme 15 continuait k pren- 
dre son appui sur le couvercle 13, tel que schematise en traits 
inter rompus sur ce diagramme. 

Con jointement , au fur et ^ mesure de la deformation eiastique 
qui lui est imposee, le diaphragme augmente de raideur, en sorte 
q«*il atteint rapidement une configuration d'equilibre. 
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Cette situation se perpetue jusqu'^ ce que^ aprss passage de 
sa valevir de crfete, qui correspond au basculement du diaphragme 
15, la charge de debrayage P de celui-ci redevienne inferieure a 
sa charge de serrage elastique S, 
5 i^es moyens d ' assemblage 19 sont alors en mesure de siirmonter 

^ nouveau la charge de debrayage, et par consequent ils ramenent 
le diaphragme 15 au contact du couvercle 13, ce diaphragme 15 se 
trouvant des lors i nouveau serre entre ses appuis primaire 23 et 
secondaire 33. 

10 Mais, suivant 1* invention, le basculement du diaphragme neces- 

salre ^ son fonctionnement s'est av ant ageu semen t fait dans ce cas 
k un moment oCl ce diaphragme n'est pas serre et il a pu done se 
faire dans de meilleures conditions et sans usure. 

Conjointement , au terme de la course de debrayage le diaphrag- 
15 me est correctement au contact du couvercle 13, en sorte que la 
lev^e du plateau de pression 20 est optimale. 

Le diagramme de la figure 6 illustre un cas de mise en oeuvre 
pour lequel c'est la valeur finale V"2 de la charge de debrayage 
correspondant une distance de reference maximale D* qui est su- 
20 p^ieiire a la valeur finale V"2 de cette charge de debrayage pour 
la distance de reference minimale D" . 

Comme pr6c6demment , suivant 1* invention, la charge de serrage 
61astlque S est, par construction, entre la valeur de crfete G" de 
la charge de debrayage ^ la distance de reference minimale D" et 
25 la valeiir finale V'2 de cette charge de debrayage a la distance de 
r^f^rence maximale D' , tel que schematise par I'intervalle I sur 
le diagramme de la figure 6. 

En pratique, la realisation des moyens d' assemblage 19 est in- 
diff6rente. 

30 Par exemple, figure 7, les pattes 24 que comport ent ces moyens 

d* assemblage peuvent 6tre independantes du couvercle 13 ; dans ce 
cas, outre leur partie axiale 25 et leur partie radiale 26, elles 
comportent chacune, ^ 1' autre extremity de cette partie axiale 25, 
une partie radiale 73 par laquelle, apr^s travers6e du couvercle 

35 13 ^ la favexir de passages 34 menag^s k cet effet dans celui-ci, 
elles sont en appui centre ce couvercle. 

En variante, figure 8, les moyens d' assemblage 19 comportent 
d'une part un jonc 35 qui est insert entre le diaphragme 15 et le 
couvercle 13 et qui fournit au diaphragme 15 son appui primaire 

40 et d' autre pau:t une pi^ce annulaire 36, qui, du c6te du diaphrag- 
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me 15 oppose au couvercle 13, est conformSe en gouttidre pour 
maintien, au contact du diaphragme 15, d'un jonc 37 fournissant 
son appui secondaire ^ celui-ci, et qui presente des pattes axia- 
les 38 par lesquelles elle traverse le diaphragme et le couvercle 
5 . 13 pour venir trouver un appui sur celui-ci, avec interposition 
d'une rondelle Belleville 39, lesdites pattes axiales 38 presen- 
tant chacune h cet effet, pour calage de la rondelle Belleville 
39, un retour en equerre 40. 

Suivant la variante de realisation representee sur la figure 
10 9, les moyens d ' assemblage 19 sont formes de manifere unit aire par 
une pi^ce annulaire qui, d'une part, est conformee en jonc, pour 
contact avec le diaphragme 15, et qui, d" autre part, comporte des 
pattes axiales 41 par lesquelles, apr^s travers^e du diaphragme 
15 et du couvercle 13, elle est directement encliquet^e sur ce- 
15 lui-ci, ces pattes axiales 41 present ant chacune ^ cet effet une 
languette d' enc liquet age elastiquement deforraable 42. 

Suivant la variante de realisation illustree par la figure 
10, les moyens d' assemblage 19 comportent des pattes 24 venues du 
couvercle 13, mais celles-ci sont rSduites a leur partie axiale 
20 25, et, traversant la coturonne 30 h la faveur de passages 43 pr4- 
vus dans celle-ci a cet effet, elles presentent, au-del^ de cette 
couronne 30, des deformations 44 propres a un calage de celle^ci; 
dans cette forme de realisation, la couronne 30 est dans son en- 
semble plate, mais elle presente un bourrelet annulaire a sa pe- 

2 5 riph^rie externe pour contact avec le diaphragme 15. 

La forme de realisation de la figure 11 est assez semblable 
a celle de la figure 10 ^ la difference que les moyens d' assem- 
blage 19 comportent, pour calage de la couronne 30^ des colonnet- 
tes 45, riv^es au couvercle 13. 
30 Dans la forme de realisation illustree a la figure 12, les 

moyens d' assemblage 19 comportent egalement des colonnettes 45, 
mais celles^ci ne sont pas rivees au couvercle 13 r chacune d" 
elles prend simplement appui star ce couvercle par 1 • intermediaire 
d'une rondelle Belleville 47 ; en outre, dans cette forme de rea- 

3 5 lisation, les moyens d' assemblage 19 comportent deux joncs 35, 37 

disposes de part et d' autre du diaphragme 15, le premier entre 
celui-ci et le couvercle 13, le second entre le diaphragme 15 et 
la t§te 49 des colonnettes 45. 

Dans la forme de realisation de la figure 13, les colonnettes 
45 sont rivees au couvercle 13, et entre leur t6te 49 et le jonc 
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37 il est interpose.- une rondelle Belleville 50. 

Dans la forme de realisation illustree par la figiare 14, une 
telle rondelle Belleville n'est pas prevue, mais chacun des joncs 
35 et 37 est ondul6, pour presenter une certaine elasticite axia- 
le. 

Enfin, dans la variante de realisation de la figure 15, les 
moyens d* assemblage 19 sont simplement formes de pattes 53 rap- 
port^es radialement sur le rebord radial 14 du couvercle 13, et 
pr6sentant, par emboutissage , un jonc 54, pour contact avec le 
diaphragme 15, au droit du jonc 22 du couvercle 13* 

Ces diver ses variantes de realisation sont d'ailleurs bien 
connues par elles-m^mes , et elles ne seront done pas d^crites 
plus en detail ici. 

Elles n'ont €t€ mentionnees que pour illustrer la diversity 
des formes de realisation possibles auxquelles peut s'appliquer 
1* invention. 

Bien entendu celle-ci n'est cependant pas limitee ces for- 
mes de realisation. 
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REVENDICATIOM 

MScanisme d'embrayage a diaphracpne, notarament pour v4hicule 
automobile, du genre comportant, une premi&re piSce globalement 
annulaire, dite couvercle, qui pr^sente radialement , a sa p&ri- 
ph^rie externe, un rebord apte a en permettre la fixation h un 
plateau de reaction ou volant, une deuxidme pi^ce globalement 
annulaire, dite diapbragme, qui coniporte une partie p&riphSrique 
formant rondelle Belleville et une partie centraie fragmentSe en 
doigts radiaux, des moyens d' assemblage qui assujettissent de 
maniSre pivotante le diaphragme au couvercle en appliquant axia- 
lement audit diaphragme une charge de serrage elastique dStermi- 
n6e, et une troisifeme piSce globalement annulaire, dite plateau 
de pression, sur laquelle le diaphragme porte par sa partie p^ 
riphSrique et qui est solidaire en rotation du couvercle tout en 
6tant mobile axialement par rapport a celui-ci, ledit diaphragme 
pr^sentant une caract^ristique de charge de d^brayage. mesurSe 
au droit de I'extr6mit6 de ses doigts radiaux. qui, pour une 
course axiale donnfie de ladite extr6mit6 de ces doigts radiaux 
k compter d'une position initials, dite ci-aprfes course de d6- 
brayage, passe par une valeur de erfite maximale avant d'attein- 
dre sa valeur finale, au terme de ladite course de d&rayage, 
pour la position finale de ladite extr^mit^ desdits doigts rL- 
diaux, et les dites valeurs de cr6te et valeur finale de la char- 
ge de d^rayage dependant con jointement de la distance axiale 
qui, pour la position initial© de I'extr6mit6 des doigts radiaux 
du diaphragme, s6pare de la face du rebord radial du couvercle 
axialement opposSe au diaphragme, la face du plateau de pression 
tourn^e vers ce rebord, dite ci-aprSs distance de r6f6rence, et 
qui peut varier d'une distance de r^fSrence minimale a une dis- 
tance de reference maximale, un tel mScanisme d'embrayage carac- 
t&risS en ce que la charge Slastique de serrage du diaphragme 
est comprise entre d'une part la valeur de crSte de la charge de 
d^brayage dudit diaphragme a distance de r6f6rence minimale et 
d'autre part celie des valeurs finales de cette charge de dfi- 
brayage & distance de reference minimale et a distance de r6f6- 
rence maximale qui est la plus grande. 
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